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Drive your Ambition

L200 nowej generacji (model 2020)

Beyond Tough

Doktadnie 40 lat po wprowadzeniu na rynek pierwszego pickupa i po sprzedaniu od tego
czasu ponad 4,7 miliona aut tej klasy na catym Swiecie, z czego 416 tysiecy nadal jezdzi po
drogach Europy (dane MME z czerwca 2019) — firma Mitsubishi Motors Corporation (MMC)

w listopadzie 2018 roku zaprezentowata szdstg generacje L200.

Mitsubishi L200 zajmuje drugie miejsce w globalnej sprzedazy MMC, miedzy Outlanderem i
ASX, bedac kluczowym modelem dla firmy na rynkach 150 krajow, poczynajac od
strategicznego regionu ASEAN (gdzie stanowi + 30% globalnej sprzedazy pickupow o

tadownosci 1 tony wszystkich marek).

Potfgczenie niezawodnosci, lepszych wiasnosci jezdnych na drogach utwardzonych i
jeszcze wiekszych mozliwosci w terenie (dzieki statemu napedowi wszystkich kot
przekazywanemu poprzez skrzynie rozdzielczg Super Select 4WD Il, uzupetniong o nowe
systemy ,Off Road Mode” i ,Hill Descent Control”) oraz dzieki komfortowi i funkcjonalnosci
samochodu osobowego, L200 nowej generacji staje sie najbardziej ekstremalng forma
ekspresji napedu na 4 kota — tak w formie, jak i w tresci - oferowang przez Mitsubishi

Motors, na wzdr legendarnego modelu Pajero.



Produkowany w Tajlandii, w najwiekszej fabryce MMC poza Japonia, z przeznaczeniem na
rynki catego swiata, nowy L200 opisywany hastem ,Rough & Tough” (mocny i wytrzymaty)

trafi do europejskich salonéw sprzedazy we wrzesniu 2019 roku.

nowej Konstrukcja- bardziej, niz wytrzymata

- W Indonezji L200 zdobyt 60% udziatu w rynku pickupdéw uzywanych w gornictwie.
Absolutnie niezbedna w goémictwie | w podobnie ekstremalnych warunkach
eksploatacyjnych jest trwatoS¢ nadwozia i organizacja obstugi posprzedaznej - i to jest
wtasdnie sita Mitsubishi Motors.

Koichi Namiki
Dyrektor Projektu, Biuro Projektow i Szef Biznesu Segmentu Samochodéw

Dostawczych, Dziat Strategii Produktowej

Indonezja jest jednym z wielu rynkéw, na ktérych L200 musi dowodzi¢ swojej wartosci w
najbardziej wymagajgcych warunkach drogowych i eksploatacyjnych, radzgc sobie z duzg
masa tadunkdéw, wysokimi, czy niskimi temperaturami, bgdz z ekstremalnie trudnym

terenem.

Po drugiej stronie globu, w Chile, L200 stat sie nie tylko ulubionym koniem roboczym
przemystu wydobywczego, ale tez swojg niezawodnoscig zapracowat na pozycje najlepiej
sprzedajgcego sie pojazdu wszystkich segmentéw i klas w tym kraju (zrédto: Mitsubishi
Motors Chile).

W tym sensie ciggty dialog MMC z jego globalnymi klientami byt niezbedny w ciggu
ostatnich czterdziestu lat, aby dalej rozwijaé ogding koncepcje pickupa o tadownosci 1 tony

w Mitsubishi Motors.

Zacytujmy pana Namiki: - Tworzgc L200 nowej generacji staraliSmy sie stworzy¢ proces

budowania samochodu, ktory prowadzi do wiekszego zadowolenia jego uzytkownika.



Oznacza to, ze w procesie rozwoju prowadzimy badania rzeczywistych warunkéw, w
ktorych pojazd jest uzywany, a takze, gdy dobiegajg nas gtosy sugerujgce wprowadzenie

ulepszen, przeprowadzamy szczegotowe badania na danym rynku.

W tym sensie kazdy rynek na cafym Swiecie staje sie naszym codziennym poligonem

doswiadczalnym.

Na podstawie tych wynikow, wprowadzamy oczywiscie ulepszenia w samochodach, ale tez
bardzo doktadnie analizujemy nasze metody ich testowania. Ciggte powtarzanie tego
procesu sprawia, Ze wcigz czerpiemy z 40-letniego dziedzictwa, co owocuje jeszcze

wyzszg wytrzymatoscig L200 nowej generacji.

Sam dziennik prac inzynierskich Mitsubishi Motors, stale aktualizowany od 1978 roku, stat
sie unikalnym atutem produktu, z ktérego wynikajg bezposrednio zalety modelu L200

nowej generacji, a w tym:

» Calkowicie nowy wyglad zewnetrzny, ktéry mozna nazwa¢ ,,Rock Solid” — solidny
jak skata

* Podwyzszona jakos¢ (wewnatrz i na zewnatrz)

* Ulepszony system 4WD, a w nim nowy tryb jazdy ,,Off Road Mode” i system ,,Hill
Descent Control”*

* Nowy silnik 2.2 Diesel (zgodny z normga Euro 6d) dla Europy

* Nowa szesciobiegowa przekladnia automatyczna

* Ulepszona rama podwozia, hamulce i zawieszenie kot

+ Wyzszy komfort jazdy

* Nowe element bezpieczenstwa*:

. System ostrzegania o obiektach w martwym polu lusterek z asystentem

zmiany pasa ruchu

. System ostrzegania o ruchu poprzecznym za samochodem
. System tagodzenia kolizji czotowych
. Ultradzwigkowy system ograniczania skutkéw niezamierzonego

przyspieszania
. Nowe elementy wnetrza (w tym przeprojektowane przednie siedzenia)

. Rozszerzona gama akcesoriow



Opracowanie L200 széstej generacji byto waznym przedsiewzieciem dla catej korporac;i.

Woynika to nie tylko z popularnosci samochodu, ktory zapewnia 15% globalnej sprzedazy
Mitsubishi Motors, ale takze ze wzgledu na jego ciggty wptyw na prestiz marki, poczynajgc
od 1978 roku i na renome napedu 4WD firmy MMC, ktéra istotnie przyczynita sie do
sukcesu pierwszego Pajero 4WD w 1982 r. a ktérego naped wywodzit sie z pierwszego
pickupa Mitsubishi z 1978 roku.

Projekt — bardziej, niz wytrzymaty

- Historia naszego projektu L200 nowej generacji rozpoczeta sie od badania naszych
klientéw korzystajgcych z pickupow w Tajlandii i na catym $wiecie - od profesjonalistéw, po
rodziny. Pytalismy ich, czego oczekujg od pickupa. Odpowiedz brzmiata: solidno$ci,

wytrzymatosci, stabilno$ci i dynamiki.

To byt dla nas wyraznie wyznaczony kierunek, ktory przenie$lismy na koncepcje projektu
nazwanego ,Rock Solid” (solidny, jak skata). Projektu zgodnego z tym, co uwazamy za

istote samochodow Mitsubishi, wyrézniajgcych sie wytrzymatoscig i dynamika.

Tsunehiro Kunimoto
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W dtugiej, juz czterdziestoletniej historii pickupéw Mitsubishi o tadownosci 1 tony, projekt
zawsze odgrywat wazng role w zachecaniu potencjalnych klientow do odwiedzania
salondéw sprzedazy na catym swiecie. Pickupy Mitsubishi zawsze potrafity to robi¢

wyjatkowo skutecznie.

Kazdy z samochodéw pierwszych czterech generacji byt nowoczesny, kazdy z
charakterystycznymi cechami i kreatywnymi funkcjami, jak cho¢by kabina o ksztatcie

przypominajgcym kapsute w 4 generacji z 2005 roku.

Jednak w tym szybko zmieniajacym sie segmencie rynkowym napedzanym przez fale

nowych, ambitnych graczy, elegancki projekt L200 nie byt juz uznawany za wystarczajgco



nowatorski. W rezultacie pickup L200 5 generacji zaczat traci¢ przewage w zakresie
oczekiwanych przez klientdw na catym Swiecie: , solidnosci, wytrzymatoSci, stabilnoSci i
dynamiki”, cho¢ pozostat oryginalny, dzieki dynamice silnika i doskonatym zdolnosciom
napedu 4WD.

Teraz wchodzi do gry L200 ,Rock Solid” 6 generacji ze swoim radykalnie nowym

wygladem...

Calkowicie nowe nadwozie

L200 nowej generacji z niemal prostokgtng “szczekg” wlotu powietrza i szerokim pasem
reflektorow bedzie bardzo wyrazistg stylistycznie propozycja, gdy na jesieni dotrze do
europejskich klientéw, catkowicie zgodng z najnowszymi i przewidywanymi trendami

rynkowymi w tym segmencie.

Z zewnatrz jest to znacznie wiecej, niz zwykly lifting. Samochod otrzymat zupetnie nowe
nadwozie przed i za kabing, zachowujgc przy tym charakterystyczne dla pickupa Mitsubishi
cechy, jak wyrazna linia boczna nadwozia, zaokraglona krzywizna podziatu miedzy kabing i

skrzynig tadunkowa, czy silnie zaznaczone, charakterystyczne poziome linie, podkres$lajgce

solidng budowe catego nadwozia.




Aerodynamika

Pamietajgc o zachowaniu solidnego wygladu, podjeto wiele wysitkéw, by udoskonali¢

aerodynamike L200, w tym:

. W obszarze pomiedzy kabing a skrzynig tadunkowg umieszczono owiewke, by
utatwi¢ kontrolowany przeptyw powietrza i ograniczy¢ hatasy wiatru (modele
Club Cab).

. Opracowano nowe lusterka boczne.

“Dynamiczna tarcza” (Dynamic Shield) optycznym wyréznikiem samochodu

Jednak punktem wyjscia dla tej nowej dynamiki projektu i najwazniejszym elementem jest
to, ze nowa generacja L200 wykorzystuje najnowszg wersje identyfikacji wizualnej w
postaci ,Dynamicznej tarczy” MMC.

To nie tylko ksztatt przedniego wlotu powietrza, ale kompleksowy projekt definiujgcy catg
konstrukcje przedniej partii nadwozia w trzech wymiarach, od wlotu powietrza, po maske

silnika i btotniki, co zapewnia spdjny wyglad tych elementow.

Dostosowujgc L200 do wykorzystujgcych wczesniej motyw stylistyczny ,Dynamic Shield”
modeli ASX, Eclipse Cross i Outlander, a takze innych pojazdow MMC, dgzono do tego, by
ta spektakularna ewolucja wizualna pozwolita na nadanie samochodom znacznie

mocniejszego wyrazu przy jednoczesnej poprawie funkcjonalnosci.

Nowe cechy projektu przedniej partii nadwozia
. Przebiegajgca wyzej (0 40 mm) maska silnika z jej podwyzszong czescig

centralng sprawia, ze nowe L200 wyglada bardzo masywnie.



. Wezszy i wyzszy wlot powietrza z grubymi podwojnymi listwami, ktérych gorne
fragmenty wtapiajg sie w linie smukitych reflektoréw, wzmacnia wrazenie
szerokosci nadwozia, w kontrascie do pochylonych ku srodkowi waskich

pionowych listew w poprzedniej generacji L200.

. Wyzszy, bardziej kwadratowy i wyeksponowany dolny wlot powietrza,
obramowany po obu stronach chromowanymi listwami w ksztatcie

bumerangu, stanowi istotny element ,Dynamicznej tarczy”.

. Dodatkowe elementy oswietlenia przeniesiono ze srodka dolnego wlotu
powietrza do duzych kwadratowych pionowych obudéw po obu stronach
listew wlotu powietrza, co optycznie poszerzyto przednie btotniki, a dalej
kontynuowano ten motyw ostrymi liniami nadkoli, ktérych forma sprawia
wrazenie wycietych z jednej bryty materiatu.

. Nowa lokalizacja $wiatet przeciwmgielnych poprawia takze widoczno$¢ drogi po
obu stronach pojazdu.

. Staranniej uksztattowane detale dysz spryskiwaczy podwojnych reflektorow
podkreslajg doskonaty inzynierski kunszt.

. Ostrzej uksztattowana i solidniejsza dolna cze$¢ zderzaka umozliwia uzyskanie
znakomitego kata natarcia (30°)

. Nowy system oswietlenia przedniego, wykonany w technice LED (swiatla
drogowe, Swiatta dzienne (DRL) i $wiatta pozycyjne)*, odzwierciedla
renome inzynierskiej precyzji Mitsubishi, podobnie jak integracja Swiatet
dziennych z elementami wlotu powietrza, podkreslajgca wizualng

tozsamos$¢ przedniej cze$ci samochodu.

Wysoko umieszczone punkty swietlne utatwiajg réwniez jazde po terenach
dotknietych powodzig (tam, gdzie jest to dozwolone i konieczne), zapewnia to

réwniez lepszg ochrone Swiatet przed uszkodzeniem.

Nowe cechy projektu tylnej partii nadwozia

Skrzynia tadunkowa zostata catkowicie przeprojektowana. Otrzymata solidniejszy wyglad, a
tylne lampy zespolone niemal siegajg gornej krawedzi skrzyni i zachodzg na powierzchnie
boczne btotnikow, dzieki czemu samochdd wydaje sie szerszy, a stylizacja tylnej czesci

nadwozia nabrata gtebi i stabilnosci.



Charakterystyczny design swiatet pozycyjnych i hamowania wykonanych w technice LED*
zapewnia L200 ostrzejszg wizualng tozsamos$¢ w widoku z tytu, jednoczesnie poprawiajgc

widocznos¢ samochodu na drodze.

Nizej znalazt sie bardziej solidny i lepiej zintegrowany tylny zderzak* zapewniajgcy lepszg

ochrone, bez uszczerbku dla kata zejscia (22°).

To samo dotyczy tylnych btotnikdw, ktérych najbardziej wysunieta do tytu powierzchnia
ostania elementy widoczne w modelu poprzedniej generacji, co jest kolejnym akcentem

stuzgcym solidnemu wyglgdowi samochodu.

Akcent na solidnos¢, zamiast na elegancje postawiono rowniez przy konstruowaniu
obreczy kot, wykonanych z lekkich stopéw, odchodzgc od dotychczasowego projektu
dwunastoramiennych obreczy i zastepujgc je szescioma podwodjnymi masywnymi

ramionami w 18-calowych obreczach*.

Styl i rzeczywista funkcjonalnosé w terenie przejawia sie takze w wyzszym umieszczeniu
stopni bocznych (zapewniajg one w nowym modelu kat rampowy 24°). Stopnie dodatkowo

poszerzono, by zwiekszy¢ ich funkcjonalnosé.

Styl i walory uzytkowe

Nowg generacje L200 ubrano w dodatkowe cztery nowe kolory nadwozia:

» Graphite Gray

» Sunflare Orange

* Red Solid

» White Diamond — w technologii malarskiej kolor podobny do znanego z Eclipse Cross
,Red Diamond”, tgczy w sobie pertowy polysk i metaliczng gtebie, aby uzyskac efekt
podobny do lakieru, w ktérym kolor zmienia sie w zalezno$ci od oswietlenia,

podkreslajgc ,rzezbiong” forme nadwozia L200.

Na koniec warto zauwazy¢, ze L200 nowej generacji pozostaje w ,klasie 5 metrow” (5225
mm dla wersji Double Cab bez tylnego zderzaka, przy 5205 mm w poprzednim modelu),
co W potgczeniu z najmniejszym promieniem skretu w swojej klasie (5,9 m) stanowi istotne

utatwienie przy manewrach parkingowych.



Masa nowego modelu zmienita sie nieznacznie (1895 zamiast 2035 kg).

Ten ostatni czynnik ma istotny wptyw na zuzycie paliwa, a tym samym niski poziom emisji
COg2, co przektada sie na niskie koszty eksploatacji, a to z kolei jest szczegbinie wazne dla
firm.

W tych rozsgdnych wymiarach inzynierowie MMC poradzili sobie catkiem dobrze z
dtugoscig skrzyni tadunkowej (1520 mm - tak samo jak poprzednio) rowng 29% catkowitej
dtugosci, z dodatkowg zaletg w postaci najmniejszego promienia skretu w tym segmencie
(5,9 m).

W terenie — bardziej, niz wytrzymaty

- Osiggi w terenie, to jeden z najwiekszych atutéw Mitsubishi Motors, a L200 nowej
generacji, to w tej dziedzinie kolejny ewolucyjny krok naprzéd, z nowym trybem Off-Road i z

kontrolg zjazdu ze wzniesienia.

- TRITON/L200 stuzy naszym klienfom do jazdy terenowej w wolnym czasie, inni w
codziennej pracy pokonujg kilkadziesigt kilometrow w trudnych warunkach terenowych.
Osiggi terenowe nowego L200 udowadniajg, ze jest to niezawodny ,kumpel” w petni zdolny
do petnienia tych rol.

Yoshiki Masuda

Gléwny Specjalista ds. Produktu, Dziaf Strategii Produktowej

Teraz, z wygladem zgodnym z rzeczywistymi mozliwosciami, L200 nowej generacji moze

jeszcze skuteczniej przyciggac klientow dynamikg pickupa o tadownosci 1 tony.




System napedu 4WD

L200, ktory na poczatku lat osiemdziesigtych byt pionierem ery nowoczesnego napedu
4WD w Mitsubishi Motors, zachowat przewage nad konkurencjg przez pieé¢ kolejnych
generacji, w czym szczegdlnie skutecznie pomogto wprowadzenie pierwszej skrzyni
rozdzielczej Super Select w 1991 roku - jedynej jednostki na rynku zapewniajgcej zaréwno
staty drogowy naped 4WD ORAZ staty terenowy naped 4WD (ze zredukowanym

przetozeniem) dostarczany przez te sama skrzynie rozdzielczg.

Pierwotnie opracowany dla modeli Pajero/Montero/Shogun, system Super Select* firmy
MMC (obecnie ,Super Select 4WD-II") pozwala kierowcy wybraé najbardziej odpowiednie
ustawienie skrzyni rozdzielczej, w zaleznosci od terenu i warunkoéw jazdy. Naped moze byé
przetaczany z 2WD na 4WD bez zatrzymywania samochodu przy predkosci ponizej 100
km/h (z wyjatkiem szczegdlnej pozycji 4WD Low/Lock), bez wzgledu na rodzaj nawierzchni,

po jakiej porusza sie samochdd.

W przypadku pickupa takiego jak L200, system Super Select 4WD-Il znacznie lepiej
wykorzystuje przyczepnos$¢ két, gdy samochdd porusza sie bez obcigzenia skrzyni
tadunkowej. System oferuje blokade centralnego mechanizmu réznicowego, ktéra
zapewnia wyjatkowe osiggi w terenie, ale rowniez kontroluje rozdziat momentu
napedowego z przodu i z tytu w trybie 4H, co zapewnia doskonate, tatwe prowadzenie na

wszystkich rodzajach nawierzchni, od drog utwardzonych, po Sliskie szlaki w terenie.

W przeciwienstwie do niektérych konkurentéw, system Super Select 4WD-II jest réwniez
wyposazony w kilka niskich biegéw (,,4LLc”) przeznaczonych do ekstremalnych warunkéw
terenowych (tam, gdzie jazda w terenie jest dozwolona), w ktorych elektroniczne sterowanie

napedem moze okazac sie nieskuteczne.

Dostepny jest rowniez opcjonalny system blokowania tylnego mechanizmu réznicowego

zapewniajgcy maksymalng przyczepnosé na luznej nawierzchni.



Ten elektromagnetyczny, blokowany tylny mechanizm réznicowy zwieksza ogdlne osiagi

pojazdu w terenie, na co pozwala tez nowa konstrukcja nadwozia.

Dostepny jest rowniez ulepszony system 4WD Easy Select zataczajacy tylny naped w razie

potrzeby*. Mozna réwniez otrzymad wariant 2WD, ale tylko w wersji Double Cab High Rider*.

W szdstej generacji L200 oferowane sg dwie nowe funkcje bezpieczeristwa czynnego, ktére

podwyzszajg mozliwosci terenowe samochodu:

1 — nowy tryb jazdy Off Road*

Tryb Off-Road aktywowany jest za pomocg przetgcznika umieszczonego obok obrotowego
selektora 4WD i dostepny jest zarowno w wersji z manualng, jak i z automatyczng
przektadnia (w modelach z napedem 4WD). Tryb ten oferuje wybdr konkretnych
nawierzchni GRAVEL (szuter), MUD/SNOW (btoto/$nieg), SAND (piasek) i ROCK (skaty)

(tylko przy przetozeniu 4LLc ), w zaleznosci od warunkéw jazdy.

Wykorzystujgc zintegrowang kontrole mocy silnika, automatycznej przekfadni i hamulcow
za posrednictwem systemow stabilizacji toru jazdy i kontroli trakcji, tryb Off Road ustala
stopien poslizgu koét, by maksymalnie wykorzystaé dostepng w danych warunkach
przyczepno$¢ i umozliwia samodzielne wydostawanie sie z z terenu w sytuacjach

spowodowanych brakiem dostatecznej przyczepnosci kot.

* GRAVEL (szuter)
Tryb ten tgczy optymalne przyspieszenia i stabilnos¢ na nieutwardzonych drogach,

gdzie mate kamienie lub brud i kurz mogg powodowac uslizgi kot.

« MUD/SNOW (btfoto/$nieg)
Regulacja poslizgu kot odbywa sie w taki sposob, by unikng¢ ugrzezniecia i

utrzymac stabilnos$¢ kierunkowg podczas ruszania.

Gdy pojazd porusza sie réwnomiernie, system pozwala na poslizgi két i zmniejsza
stopien kontroli trakcji, aby zmniejszy¢ wrazenie “duszenia si¢” silnika. Jesli system
wykryje, ze pojazd utknagt w btocie lub sniegu, redukuje kontrole mocy silnika, aby

poprawi¢ zdolno$¢ samochodu do wybrniecia z tej sytuac;ji.



+ SAND (piasek
W tym trybie, gdy pojazd rusza, system reguluje poslizg két, aby unikng¢
ugrzezniecia i inicjujgc prace mechanizmu réznicowego w trybie ograniczonego
poslizgu, poprawia zdolnos¢ samochodu do kontynuowania jazdy. Gdy pojazd
porusza sie rownomiernie, system pozwala na po$lizgi kot i zmniejsza stopien
ingerencji systemow stabilizaciji toru jazdy i kontroli trakcji, aby zmniejszy¢ wrazenie

“duszenia sig” silnika.

W modelach z automatyczng przekfadnig jest ona przetgczana w tryb zmiany
biegéw najlepiej dostosowany do jazdy po piasku, utrzymujgc wysoki moment

napedowy poprzez wybor odpowiednio niskiego biegu.

+ ROCK (skata)
Gdy system wykryje, ze kota po przekatnej samochodu nie majg wystarczajgcego
kontraktu z podtozem lub w celu poprawy ich trakcji i stabilno$ci podczas jazdy pod
gore, system redukuje utrate napedu przez kota tracgce kontakt z podtozem
poprzez minimalizowanie poslizgu tych kot, dziatajgc jak mechanizm réznicowy o

ograniczonym poslizgu.

W modelach z automatyczng przekfadnig jest ona przetgczana w tryb zmiany
biegow najlepiej dostosowany do jazdy po skalistym podtozu, utrzymujgc wysoki

moment napedowy poprzez wybdr odpowiednio niskiego biegu.

Ponadto:

» Tryb nawierzchni szutrowej GRAVEL jest ustawieniem domysinym systemu

+ Wyborowi kazdej nawierzchni towarzyszg odpowiednie ustawienia napedu na wszystkie
kofa dokonywane w skrzyni rozdzielczej Super Select 4WD-II

» Blokada tylnego mechanizmu réznicowego ma priorytet nad ustawieniami trybu Off
Road.

» Wybor nawierzchni w trybie Off Road nie jest aktywny, gdy tylny mechanizm réznicowy
zostat zablokowany.

» Kontrola zjazdu ze wzniesienia (HDC)*

System HDC réwniez aktywowany jest za pomocg przetgcznika umieszczonego obok
obrotowego selektora 4WD i dostepny jest zarbwno w wersji z manualng, jak i z

automatyczng przektadnig (w modelach z napedem 4WD). HDC utrzymuje statg predkos¢



pojazdu podczas zjezdzania z pochytosci i tam, gdzie samo hamowanie silnikiem nie jest
wystarczajgce.
System moze utrzymywac statg predkosé¢ pojazdu na poziomie od 2 do 20 km/h (od 3
do 20 km/h dla modeli z manualng przekfadnig) podczas jazdy w dot. Zadang predkos¢
zjezdzania ustawia kierowca, a kontrolujg jg uktady hydrauliczne sterowane przez
centralny elektroniczny modut systemow stabilizaciji toru jazdy i kontroli trakcji, poprzez
dobor odpowiedniego cisnienia w obwodach hamowania kot.

Ponadto:
* W przypadku pojazdow z automatyczng przektadnig mozna wybrac dowolny tryb jazdy,
podczas gdy dla pojazdow z przektadnig manualng skrzynia rozdzielcza musi
pracowacé w trybie 4LLc.

» Gdy aktywne jest automatyczne hamowanie przy pracy HDC, zapalg sie swiatla

hamowania.

+ W razie potrzeby, po aktywowaniu kontroli zjazdu ze wzniesienia, ustawiong predko$¢
mozna zwiekszyc¢, naciskajgc pedat przyspieszenia. W takiej sytuacji po nacisnieciu
pedatu przyspieszenia cisnienie hamowania jest stopniowo zmniejszane, aby
zwiekszy¢ predkos¢ pojazdu. Nowa ustawiona predkos¢ HDC jest ustalana

natychmiast po zwolnieniu pedatu przyspieszenia.

Modernizacje w podwoziu
Oprécz nowych trybow Off Road i Hill Descent Control, szésta generacja L200 zostata
udoskonalona w stosunku do swojego poprzednika w wielu obszarach, by zapewnié

wyzszy poziom aktywnego bezpieczenstwa, komfortu jazdy i trwatosci:

+ Solidniejsze podwozie
Aby poradzi¢ sobie z trudnymi warunkami, w jakich muszg pracowac pickupy, w
L200 od wielu lat intensywnie wykorzystuje sie blachy o podwyzszone;j
wytrzymatosci na rozcigganie w rejonie kabiny i skrzyni tadunkowej, co pozwala na
ograniczenie masy przy jednoczesnym zwiekszeniu sztywnosci nadwozia.
W przypadku nowego L200 ogolna wytrzymatos¢ i wiasciwosci jezdne zostaty
poprawione dzigki efektywnemu wykorzystaniu wzmocnien w celu zwigkszenia
sztywnosci skretnej w strukturze komory silnika, a takze w ramie podwozia i na

taczeniu kabiny ze skrzynig fadunkows.



Staranne rozmieszczenie materiatdw dzwigkochtonnych pochtaniajgcych hatas i
wibracje, w potgczeniu podwyzszong sztywnoscig ramy podwozia, kabiny i skrzyni

tadunkowej wyciszyto wnetrze i podwyzszyto komfort jazdy.

Ponadto, aby zapewni¢ nowemu L200 wytrzymatos¢ dostosowang do trudnych
warunkow uzytkowania, jakie czekajg pickupa w roznych miejscach i sytuacjach na
catym Swiecie, polepszono trwato$¢ pojazdu dzieki zastosowaniu stali odpornej na
korozje w blachach kabiny i skrzyni tadunkowej oraz poprzez efektywne

wykorzystanie materiatow uszczelniajgcych.

* Nowe zestrojenie zawieszenia
Zachowujgc uktad konstrukcyjny poprzedniej pigtej generacji (sprezyny srubowe z
przodu / resory piérowe z tytu), ktéry gwarantuje odpowiednig kombinacje komfortu
i duzej fadownosci, w nowej szostej generacji L200 uzyskano lepsze parametry

podwozia dzieki zastosowaniu nastepujgcych rozwigzan:

z przodu: zwiekszona sztywnosc¢ sprezyn zawieszenia i wicksze amortyzatory
z tytu: zwiekszona sztywnosS¢ sprezyn zawieszenia i zwiekszona sita ttumienia

amortyzatoréw

+ -Wzmocnione hamulce
W modelach wyposaZzonych w 18-calowe kota, przednie tarcze powiekszono z 294
mm do 320 mm i zastosowano dwuttoczkowe zaciski hamulcowe (2 x 45 mm

zamiast poprzedniego jednottoczkowego zacisku 60 mm).

Materiat klockéw hamulcowych ma réwniez lepsze parametry.

* — Nowy silnik 2.2 Diesel (specyfikacja europejska)
W MMC opracowano rodzine silnikéw wysokopreznych ,4N1” — 4-cylindrowych,
16-zaworowych, catkowicie aluminiowych, z dwoma watkami rozrzgdu w gtowicy, z
bezposrednim wtryskiem paliwa common rail i ze stosunkowo niskim stopniem
sprezania. Byt to pierwszy na swiecie silnik wysokoprezny, wyposazony w zmienne
fazy uktadu rozrzadu. Nowa odmiane tego silnika, opracowang dla L200, wyrdznia
znaczne zmniejszenie tarcia miedzy ruchomymi czeSciami i znaczna poprawa

szybkosci reakgji ukltadu wtryskowego.



Wynikiem tego jest mniejsze zuzycie paliwa, czystsze spaliny i obnizony poziom

hatasu mechanicznego.

Ponadto zmniejszenie masy tlokow, korbowodow i watu korbowego w tym silniku
przyczynia sie do ptynniejszego i dynamiczniejszego przyspieszania w catym

zakresie obrotow.

Ze wzgledu na koniecznos$¢ spetnienia rygorystycznych unijnych przepiséw,
dotyczacych emisji spalin w cyklu testowym WLTP, wprowadzone zmiany
umozliwity spetnienie przez L200 6 generacji wymogdw normy czystosci spalin
Euro 6d.

W silniku zastosowano system oczyszczania spalin SCR wykorzystujgcy wtrysk
AdBlue, aby zmniejszy¢ poziom emisji NOx.

AdBlue jest zastrzezonym znakiem towarowym Verband der Automobilindustrie
e.V. (VDA)

W efekcie mniejsza, lzejsza jednostka napedowa oferuje osiagi podobne do
poprzednio stosowanego silnika ,Normal Power’ 2.5, a jednoczesnie spetnia
znacznie ostrzejsze wymogi testu WLTP, korzystajgc tez z innych przewag L200

nad konkurencja:

Model 2019 HP Model 2019 NP Model 2020
181 KM przy 154 KM przy 150 KM przy
Max Power
3500 obr/min 3500 obr/min 3500 obr/min

400 Nm przy 1750-2250
Maks. moment obr. 430 Nm przy 2500 obr/min | 380 Nm przy 1500 obr/min
obr/min

5 — nowa, 6-biegowa przektadnia automatyczna
Konsekwentnie po wyborze silnika wysokopreznego 4N14 2.2, inzynierowie MMC
zastgpili poprzednig (zapozyczong z Pajero) 5-biegowg przekladnie automatyczng
przektadnig 6-biegowg o wyzszej sprawnosci, co umozliwia uzyskanie nizszej

emisji spalin.



Przektadnia zapewnia nizszy poziom hatasu przy duzych predkosciach (rozwijanych
zgodnie z lokalnymi ograniczeniami), przynosi rowniez poprawe sprawnosci i jest Izejsza
od poprzedniczki dzieki zastosowaniu elektromagnetycznej pompy olejowej z
prostszym mechanizmem obstugujgcym system Auto Stop & Go (AS&G).

Jeszcze wiekszy komfort

Gtowny projektant MMC, Tsunehiro Kunimoto: - We wnetrzu ewolucje projektu

kontynuowano zwiekszajgc trwato$¢ i funkcjonalnosci elementéw.

W przypadku pojazdu, ktéry jest uzywany codziennie w trudnych warunkach (a nawet
ekstremalnie trudnych, w najodleglejszych zakatkach swiata), zadbanie o trwatos¢

starannie wykonanego wnetrza ma ogromne znaczenie.

Opierajgc sie na atutach swojego poprzednika, L200 6 generacji poprawit sie w kilku
kluczowych obszarach. — Solidne obramowanie skrzydfowego panelu S$rodkowego i
wylotow powietrza, a takze metaliczny, prostokatny panel dzwigni zmiany biegow
sprawiajg, ze dynamiczny kokpit jest jeszcze bardziej nowoczesny i solidny — mowi
Tsunehiro Kunimoto.

- W migekkim wykorniczeniu paneli i w precyzji Sciegdw na konsoli podfogowej, w
podfokietnikach i na osfonie dzwigni hamulca postojowego mozna poczuc



charakterystyczny dla Mitsubishi komfort, jako$¢ i dbatoS¢ o szczegdty — dodaje Tsunehiro

Kunimoto. Niektére szczegoty wnetrza:

* Wyraziste obramowanie konsoli srodkowej, petna integracja elementéw pionowych i

poziomych w celu uzyskania spéjnego, solidnego wygladu.

* Lepsza integracja dzwigni zmiany biegow.

» Kontrastowe migkkie obicia konsoli srodkowej na wysokosci kolan, na przednim
Srodkowym podiokietniku, wstawkach w poszyciu drzwi i na ostonie dzwigni

hamulca postojowego.

* Ulepszone schowki na mniejsze przedmioty, jak przednie i tylne tace smartfonow (a

takze nowe gniazda USB z przodu i z tytu).

* Wyrafinowany projekt nowych, bardziej kontrastowych wskaznikéw, ze starannie

dopracowang grafikg i wyswietlaczem centralnym LCD.



Duzo bezpieczniejszy

Bezpieczniejszy w terenie dzieki nowym trybom jazdy HDC i Off-Road, bardziej wytrzymaty
L200 nowej generacji okazuje sie takze bezpieczniejszy na drodze, zarowno wewnatrz, jak

i na zewnatrz.

W tym przypadku bezpieczenstwo zaczyna sie od lepszej widocznosci oferowanej przez
nowg konstrukcje przedniej czesci L200, z wyzej potozong maskg silnika (utatwiajgca
ocene gabarytéw pojazdu) i nizej umieszczonymi wycieraczkami przedniej szyby (celem

uzyskania niezakiéconego widoku do przodu).

Co nie mnigj istotne, nowa konstrukcja przodu nie wplywa negatywnie na bezpieczenstwo

pieszych.

Ponadto L200 6 generacji oferuje kilka nowych kluczowych funkcji bezpieczehstwa, z

ktorych wiele nadal jest unikalnych w tym segmencie rynkowym i przedziale cenowym:

- Multi-around Monitor*:
. System wykorzystuje cztery kamery umieszczone z przodu i z tylu oraz w
lusterkach bocznych, aby monitorowa¢ obszar wokot pojazdu i prezentowaé

na wyswietlaczu obraz wszelkich przeszkod w widoku z géry.

W szczegdlnosci system pozwala kierowcy sprawdzi¢ niewidoczne z

miejsca kierowcy obszary z przodu, z tytu i po bokach pojazdu.

Gdy kierowca wybierze bieg wsteczny, system naklada siatke z liniami
ruchu na obraz widoczny z tylnej kamery, aby pomdc kierowcy w

manewrowaniu.

- System tagodzenia kolizji czotowych (FCM)*
. FCM wykorzystuje kamere i laserowy system radarowy do wykrywania innego
pojazdu lub pieszego przed samochodem, podwyzszajgc bezpieczehnstwo

jazdy.



Gdy system ustali, ze istnieje ryzyko kolizji, wydaje dzwiekowy sygnat
ostrzegawczy i aktywuje hamowanie FCM, aby unikng¢ Kkolizji lub

zredukowac jej skutki.

- System ostrzegania o obiektach w martwym polu lusterek z asystentem zmiany

pasa ruchu (BSW z LCA)*:

« BSW z LCA korzysta z mikrofalowego radaru umieszczonego wewnagtrz tylnego
zderzaka, aby wykrywac pojazdy jadgce z tytu lub z boku, mogace znajdowac sie w

martwym polu lusterek bocznych.

Gdy system wykryje taki pojazd, ostrzega kierowce o jego obecnosci, diodg migajgcg w
odpowiednim lusterku zewnetrznym. Jesli kierowca wiaczy kierunkowskaz, a inny pojazd
znajduje sie na sagsiednim pasie na wysokosci tylnego btotnika, system informuje o tej

sytuacji migajgca diodg w lusterku i uruchamia ostrzezenie dzwiekowe.

- System ostrzegania o ruchu poprzecznym za samochodem (RCTA)*:
» RCTA korzysta z mikrofalowego radaru umieszczonego wewnatrz tylnego zderzaka, aby
wykrywac¢ zwykle niewidoczne z miejsca kierowcy pojazdy zblizajgce sie od strony

tylnych btotnikdw, a takze pojazdy poruszajgce sie poprzecznie za L200.

Podczas wyjezdzania tytlem z garazu lub wykonywania innych manewrow w ciasnych
przestrzeniach, ostrzega on kierowce o obecnosci innego pojazdu z tytu (lub zblizajgcego
sie od tytu) miganiem diody w lusterku bocznym, sygnatem dzwiekowym i migajacym

ostrzezeniem w zestawie wskaznikow.

- Ultradzwiekowy system ograniczania skutkéw niezamierzonego przyspieszania

(UMS)*:

+ UMS ma za zadanie zmniejszy¢ uszkodzenia spowodowane kolizjg przy ruszaniu lub
cofaniu. Korzystajgc z czujnikéw ultradzwiekowych umieszczonych w przednim i
tylnym zderzaku, gdy system wykrywa przeszkody na torze ruchu pojazdu,
wysytany jest dzwiekowy sygnat ostrzegawczy i zmniejszana jest moc silnika, jeSli

kierowca omytkowo nacisnat pedat przyspieszenia zbyt szybko lub zbyt mocno.



Zasieg dziatania UMS wynosi do 4 metrow z przodu i z tytu pojazdu.

Nowe funkcje bezpieczehstwa sg uzupetnieniem tych, ktére byly juz poprzednio dostepne
w wersjach samochodu przeznaczonych na rynek europejski, to jest:

+ System priorytetu hamulca (BOS)

+ Wspomaganie awaryjne hamowania

+ System ostrzegania o nagtym hamowaniu (ESS)

» System ostrzegajgcy o niezamierzonej zmianie pasa ruchu (LDW)

» System stabilizaciji toru jazdy i kontroli trakcji (ASTC)

+ Asystent ruszania na wzniesieniu (HAS)

» System stabilizacji toru jazdy przyczepy (TSA)

*dostepnos¢ w zaleznosci od rynku i wersji modelowej

k%%

O Mitsubishi Motors Corporation

Mitsubishi Motors Corporation to dziatajgcy w branzy motoryzacyjnej producent o zasiegu miedzynarodowym, z
siedzibg w Tokio, ktéry zbudowat konkurencyjng przewaga na rynku pojazdéw typu SUV i pick-up oraz elektrycznych i
hybryd tadowanych z gniazdka PHEV. Odkad grupa Mitsubishi wyprodukowata swoj pierwszy samochdd, ponad sto lat
temu, wykazali$my sie ambitnym i czesto rewolucyjnym podejsciem, rozwijajgc nowe klasy pojazdow i wprowadzajgc
technologie wyznaczajgce granice nowoczesnos$ci. Strategia marki, tkwigca w genach Mitsubishi Motors, trafi do gustéw
ambitnych kierowcédw, gotowych rzuci¢ wyzwanie konwencjom i zdecydowac sie na zmiany. Zgodnie z tg filozofia,
Mitsubishi Motors wprowadzito w roku 2017 nowg strategie marki, wyrazong w sloganie ,Drive your Ambition” -
potgczenie osobistego zaangazowania i ekspansywnego nastawienia oraz odzwierciedlenie statego dialogu miedzy
markg a jej klientami. Dzisiaj Mitsubishi Motors angazuje sie w dziatania inwestycyjne, w innowacyjne technologie,
atrakcyjne projekty i rozw¢éj produktéw, dostarczajgc klientom na catym Swiecie ekscytujgce pojazdy, znane z

wyrazistego charakteru.



